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Resumen

La literatura sobre geografia econdmica establece que el comercio exterior es un factor
determinante para el desarrollo econdmico, que y éste a su vez estd determinado por su
posicién geogrifica. En este documento se quiere analizar cudn importantes son los costos
y el tiempo de transporte de mercancias para dinamizar el comercio de bienes y servicios al
resto del mundo y su efecto en las economias mediterraneas, y si la dependencia espacial juega
un rol importante. Para responder a las preguntas se plantea un modelo de corte transversal

con dependencia espacial para todos los paises mediterrdneos y no mediterraneos del mundo.

Se encuentra que la condicién de mediterraneidad incrementa los precios domésticos
a través del encarecimiento del costo de las importaciones, y que éste se constituye en el
principal perjuicio para un pais mediterrdneo. Este efecto se retroalimenta en la medida que
mids paises mediterrineos compiten por los mismos accesos maritimos. La mayor apertura

comercial favorece mds alas exportaciones de los paises con acceso al mar, generdndose efectos

*  Contfacto: omarvelascol3@gmail.com
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de derramamiento (spillover effects) reflejados en una aparente concentracién geografica de

mayores PIB per cdpita, pero con mayor desigualdad del ingreso.

Palabras clave: Modelos espaciales, inflacion, distribucion espacial y comercio exterior.

Abstract

Theliterature about geographic economics establishes that international trade is a determinant
factor for economic development and this is determined by its geographic position. This paper
wants to analyze how important are the freight transport costs and time in order to activate the
trade of goods and services to the rest of the world and is there an effect on the landlockedness
economies, and does the spatial dependence play an important role. In order to answer these
questions itis developed a model with spatial dependence for all the landlockedness and non-

landlockedness countries in the world.

It is found that landlockedness increases domestic prices through the increase of import
costs and this is the main damage to landlockedness countries, this effect is higher when more
landlockedness countries are competing for the same maritime access. The greater commercial
opening favors more to the exports of the countries with access to the sea generate spillover
effects reflected in an apparent geographic concentration of higher GDP per capita, but with

greater income inequality.
Key words: Spatial models, Inflation, Spatial Distribution and International Trade.

Clasificacion/Classification JEL: C21,E31,R12.

1. Introducciéon

En el mundo, uno de cada cinco pafses aproximadamente no tiene litoral (23% del total), y
la mayor parte de éstos se encuentran repartidos en Europa (17), Africa (16) y Asia (10).
En contraste, en el continente americano tan sélo dos paises no gozan de una salida al mar, y
estan ubicados en Sudamérica. Segun Sachs y Mellinger (1999), la geograffa y el desarrollo
econémico estin ampliamente relacionados. Existen estudios del Banco Mundial que

estiman que la condicion de pais sin litoral es una de las causas principales para que un pais en
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desarrollo se encuentre entre los paises mas pobres del mundo (Arvis, Raballand y Marteau,
2007).

:Es realmente determinante para el desarrollo econdémico el acceso hacia un puerto
maritimo? ;Esla condicion limitrofe un freno para el crecimiento econdmico o qué desventajas
adicionales tienen los paises que no cuentan con salida al mar respecto de los paises que si
lo tienen? ;Cudn importantes son los costos y el tiempo de transporte de mercancias para
dinamizar el comercio de bienes y servicios al resto del mundo y su efecto en las economias

mediterrineas? Este documento trata de responder algunas de estas preguntas.

La mayorfa de los estudios que abordan la mediterraneidad sostienen que las economias
mediterrineas presentan condiciones desventajosas en sus exportaciones respecto alos paises
costeros, lo que los condiciona hacia un menor crecimiento econdmico. Este documento se
diferencia de trabajos anteriores porque enfatiza como efecto principal de la mediterraneidad
el aumento de los precios internos de la economia debido al encarecimiento de las
importaciones. También analiza otros canales, como el crecimiento de las exportaciones y la

desigualdad del ingreso.

El objetivo del documento es demostrar empiricamente que el tiempo de importacion
es un determinante de la inflacion interna mayor de las economias en condiciones de
mediterraneidad respecto a las que no lo son. Paises sin costa maritima tienden a tener una

mayor inflacion respecto a los paises que disfrutan de una salida al mar.

El documento estd dividido de la siguiente manera. La parte segunda analiza las
caracteristicas conceptuales de los paises sin litoral, las diferencias sociodemograficas con
respecto a los paises con litoral y los efectos de la mediterraneidad en el crecimiento y otras
variables econdmicas y sociales. La revision de la literatura sobre la manera cémo se encara la
estimacion de la mediterraneidad sobre otras variables econdmicas y sociales se aborda en el
acdpite tercero. En la cuarta parte se explica la metodologfa. Con la ayuda de la econometria
espacial, se estima una matriz de efectos espaciales, para determinar si la condicion de
mediterraneidad ademds se retroalimenta entre paises. La quinta parte estd destinada a la

presentacion de los resultados, mientras que en la sexta se exponen las conclusiones.
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2. Economias mediterraneas

Para fines de simplificacion, se considera economia mediterrinea a la de un pais que no tiene
unasalidasoberanaal mar. La denominacién de mediterraneidad', pais sinlitoral o enclaustrado
son tomados como equivalentes conceptuales en este documento. Segtin Gonzales y Garola
(2007), un pais sin litoral es cualquier pais que no tiene ni un sélo kilometro de litoral, que
se ubica al interior de un continente y que tiene serias dificultades para acceder al transporte
maritimo. En consecuencia, la distincién entre economia mediterranea y no mediterrinea

surge por antonomasia.

Estas diferencias entre paises hacen que las economias mediterrneas se aislen de
los mercados mundiales, al menos parcialmente, no solamente de forma geogréfica sino
econdmicamente. Bajo esta afirmacion, el sentido de mediterraneidad que se quiere construir
es el de mediterraneidad econdmica, es decir que la mediterraneidad va més alld del solo
enclaustramiento del territorio, ya que enfatiza en las consecuencias econdmicas de dicho

enclaustramiento.

También con el fin de simplificar, en este documento no se consideran las diferencias
existentes entre un pais sin salida al mar y aquellos paises que no gozan de una frontera
maritima y empero tienen acceso parcial a través de acuerdos y rios internacionales. Asi,
por ejemplo, Bolivia es considerado un pais sin litoral, pese a ser un territorio favorecido por
una extensa red de rios que se conectan con el Océano Atlantico a través del rio Paraguay,
o poseer un acuerdo con Chile (Tratado de 1904), con el tratado de libre transito de
mercancias hacia el Océano Pacifico, entre los méds importantes. Otro caso es Paraguay, cuya
cualidad mediterranea no podria ser sustituida por su acceso fluvial a través de la hidrovia
Parand-Paraguay, o por ser miembro pleno del Mercado Comun del Sur (MERCOSUR) y la
Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI), por el cual se beneficia de concesiones

comerciales.

La mayon’a de lOS pal’ses mediterréneos se caracterizan por ser economias pequeﬁas

y abiertas, orientadas a la exportacion de productos basicos, tomadoras de precios

1 Cabe aclarar que la definicién de mediterraneidad en este documento hace referencia a un Estado sin salida al
mar, y no acoge la condicién de “estar en medio de tierras”, como es usualmente interpretado en Europa para
hacer referencia al grupo de paises europeos que comparten la costa del Mar Mediterréneo.

34



Omar Velasco y Natalia Revilla

internacionales, sensibles a los términos de intercambio, con gran concentraciéon comercial
y dependientes de un tercer pais para exportar sus productos a ultramar, lo que resulta en una
débil capacidad de negociacion con su socio comercial. De esta manera, un acronimo ttil para
caracterizar a este grupo de paises podria ser el de EMPA (Economia Mediterrinea Pequena
y Abierta).

En el mundo existen 35 EMPAs, la mayorfa de las cuales estén situadas en Europa del Este,
Africa septentrional y meridional y Asia central. Cerca de un cuarto de los paises africanos no
tienen salida al mar (es la cifra mds alta respecto al resto de regiones). En contraste, el contiene
americano es la region con menos EMPAs. De un total de 35 paises, tan sélo dos de ellos, es
decir, el 5.7%, no cuentan con salida al mar: Bolivia y Paraguay. Cabe senalar que, a diferencia

de Paraguay, que nacid sin litoral, Bolivia perdi¢ su salida al mar producto de una guerra contra
Chile”.

Cuadro 1
Paises mediterrdneos en el mundo

Continente Pais Cantidad

Afganistdn, Butdn, Kazajistan, Kirguistdn, Laos, Mongolia, Nepal,

Asia Tayikistan, Turkmenistén y Uzbekistén 10
Andorra, Austria, Armenia, Azerbaiydn, Bielorrusia, RepUblica
Europa Checa, Eslovaquia, Hungria, Liechtenstein, Luxemburgo, 17

Moldavia, Macedonia, San Marino, Serbia, Bielorrusia, Suiza,
Ciudad del Vaticano

) Botsuana, Burkina Faso, Burundi, Republica Centroafricana,
Africa Chad, Etiopia, Lesoto, Malaui, Mali, Niger, Ruanda, Suddn del Sur, 16
Suazilandia, Uganda, Zambia y Zimbabue

Sudamérica Bolivia y Paraguay 2

Nota: Para fines de este trabajo, no se considerd a Ciudad del Vaticano, Kosovo y Bielorrusia, debido a la

falta de archivos de coordenadas geogrdficas disponibles en stata, y otros datos econémicos.

En Europa Occidental, cuatro paises son mediterrdneos mientras que en Europa Oriental
el numero de paises asciende a 13. Finalmente, queda la region asidtica, que tiene 10 paises sin
fronteras maritimas®; la mayoria de estas economias tienen de vecinos a los gigantes China,

Rusia y la India.

2 Esta guerra es conocida como Guerra del Pacffico, y se efectud entre 1879 y 1883 entre Bolivia, Chile y Pert.
3 Elresto de continentes, Antartida y Oceania, no tienen paises mediterrdneos.

35



Efectos de la mediterraneidad sobre la inflacién de costos. Una aproximacién con econometria especial

2.1. Diferencias marcadas a causa de la mediterraneidad

La carencia de acceso maritimo es comunmente empleada como una razén fundamental para
explicar el nivel de desarrollo atrasado de los paises sin litoral. Una razon para apoyar esta idea
es que casila totalidad de los paises sin litoral son pobres. Ninguno de los paises mediterraneos

fuera de Europa Occidental tiene ingresos per cdpita elevados.

Grdfico 1: PIB per cdpita, 2008-2017 (en ddlares a PPP)

Fuente: Banco Mundial

En el Grafico 1 se muestra en tono oscuro los paises del mundo con mayor PIB per cdpita
y con tono claro los paises con menores ingresos. El grafico claramente denota que una gran
parte de los paises del continente africano perciben los ingresos por habitante més bajos del
planeta. En Sudamérica destacan Bolivia y Paraguay, con ingresos por habitante menores
respecto a sus vecinos. También resaltan con colores claros algunos de los paises de Asia
Central. El PIB per cdpita de los paises con litoral es considerablemente mayor que los paises
sin acceso al mar. En el periodo 2008 a 2016, el PIB per cdpita de los primeros represent6 1.5
veces mds que los segundos en promedio (Grafico 2). Las diferencias son atin mayores si se

eliminan de la lista a los paises europeos.
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Grafico 2: PIB per cdpita (PPP) entre paises mediterrdneos
y no mediterréneos, 2008-2016 (en délares a PPP)
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Fuente: Banco Mundial.

Otra caracteristica comun es la inflacion, mds elevada en los paises sin litoral respecto
de los paises con costa maritima, como se observa en el Grafico 3. Esta particularidad serd
explicada con mayor detalle en un acdpite mas delante. Esta revision estadistica concuerda
con los resultados de los estudios de Collier (2007), Sachs y Warner (1995) y Gallup, Sachs
y Mellinger (1999), que encuentran que los EMPAs tienen por lo general una menor calidad

de vida y desarrollo econémico.

Grdfico 3: Inflacién entre paises mediterrdneos y no
mediterr@neos, 2008-2016 (en porcentaje)
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Estas diferencias tan marcadas, segtin Gallup, Sachs y Mellinger (1999) se deberfan a
que los paises con costa maritima tienen una mayor integracion econdmica con el resto del
mundo, lo que les permite comerciar a bajos costos. En este sentido, el menor desarrollo de
los paises mediterrdneos estarfa explicado por su menor capacidad de realizar intercambios de
bienes y servicios. Estas caracteristicas conjuntas harfan que por lo general los EMPAs estén
acompanados de déficits de balanza comercial més elevados respecto a los paises costeros
(Grafico4).

Grdfico 4: Balance comercial entre paises mediterrdneos y no
mediterr@neos en términos del PIB, 2008-2017 (en porcentaje)
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Fuente: Banco Mundial.

Otras variables macroeconomicas que podrian presentar diferencias sustantivas entre
paises mediterrdneos y no mediterrineos, aunque mds controvertidas, son, por ejemplo, la
tasa de desempleo y el indicador de desigualdad de Gini que no son desarrolladas en este
apartado (ver Anexo 4).

Sin embargo, serfa equivoco atribuir enteramente la culpa del menor crecimiento de
esos paises a la mediterraneidad, por tentador que esto parezca. Como senalan Sanchez y
Wilmsmeier (2013), el problema del desarrollo tiene un carécter mucho més multidimensional
y no se puede circunscribir inicamente al dmbito geografico. Existen otros factores diferentes
a la mediterraneidad que explican el menor crecimiento econémico, la mayor inflacién o el

déficit comercial en las economias mediterraneas.
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2.2. Midiendo la mediterraneidad

El papel de la mediterraneidad comienza a tener ms sentido cuando incluimos otras variables
asociadas a los costos del comercio exterior. Los costos de transporte, por ejemplo, dependen
de la geografia del pais. Los paises con costa maritima tendrdn por excelencia costos mds
bajos que sus vecinos enclaustrados y viceversa. Estos costos pueden ser financieros o pueden
traducirse en el tiempo de demora de la mercancia de exportacion o importacion en transito,

desde el momento del despacho de la carga hasta la entrega final.

El costo de exportacion en promedio para un pais costero en el mundo es de sélo US$

1.114 por contenedor, mientras que para un pais mediterraneo sea US$ 2.692, es decir, mds

del doble.

Grdfico 5: Costos de exportacion entre paises mediterrdneos y
no mediterrdneos, 2008-2014 (en ddlares por contenedor)
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Fuente: Banco Mundial

En el caso de las importaciones, los costos son muy parecidos en cuanto a la logistica, pero

aello se deben sumar los aranceles aduaneros.

El comercio también se encarece por causa de los sobornos, que acttian como un complejo
sistema de captacion de rentas que podrian cobrar funcionarios del Estado a cambio de agilizar
los despachos de mercancias a partir de numerosos puestos de control, los canales verdes y
la evasion de controles en carretera. Otra gran desventaja para los paises mediterrdneos es
la excesiva demora en el proceso de intercambio comercial. La presentacion de una serie de

requisitos distintos en los puestos de control, las deficiencias de los servicios de transporte, los

39



Efectos de la mediterraneidad sobre la infiacion de costos. Una aproximacion con econometria especial

procesos de autorizaciones y otras trabas burocraticas interpuestas por el pais de trénsito, son
algunas de las razones que explican la diferencia en tiempos para exportar e importar entre un

pais mediterraneo y otro que nolo es.

Un EMPA debe esperar el doble de tiempo para exportar o importar sus mercaderfas a
ultramar respecto a un pais con acceso al mar. En el Grafico 6 se muestran con fondo oscuro a
los paises que mas dias demoran en exportar sus mercancias a ultramar, y con fondo claro alos
que menos dias les toma. Claramente los paises mediterraneos, incluyendo los provenientes

de Asia Central, son los menos aventajados.

Si se analiza por continente, observamos algunas caracteristicas similares. La mayoria de
los paises africanos enclaustrados demoran més del doble, e incluso el triple que los paises
costeros. En Sudamérica, Bolivia y Paraguay aparecen nitidamente con mayor demora en
exportar sus productos a otros puertos del mundo respecto al resto de sus vecinos. La situacion

de los paises mediterrdneos del Asia Central e incluso Europa del Este es bastante parecida.

Por el lado de las importaciones, también se refleja con tonos més oscuros a los paises
con mds demora. Se observa que el tiempo de importacion en paises mediterrdneos es més

elevado, aunque algunos paises no mediterraneos también presentan las mismas dificultades.

Grafico 6: Tiempo para exportar, 2008-2014 (en dias)
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Tiempo para importar, 2008-2014 (en dias)

Fuente: Banco Mundial

Entre 2008 y 2014, en el mundo el tiempo promedio de exportacion para un pais
mediterrdneo llegd a 38 dias, mientras que un pais no mediterrdneo lo hacfa en sélo 19. En
cuanto a las importaciones, la demora es aun mayor. Los paises mediterrdneos tardaban 43

dias en importar su mercaderfa mientras que los paises costeros lo hacian en 21 dias.

Ahora bien, cuando se relacionan estas variables mediterraneas del tiempo de importar y
exportar respecto a otras variables macroecondmicas, se encuentran resultados interesantes.
En el Gréfico 7 se presenta nuevamente el PIB per cdpita, agregando ademis la distribucion del
tiempo de exportacion por pais. Se dibuja con circulos huecos a los paises con menor tiempo
de exportacion medido en términos de desviaciones por debajo de la media mundial, y con
un circulo relleno alos que requieren un mayor tiempo de exportacion (mayores desviaciones
respecto de la media). Cuanto més grande es el circulo, la distancia de ese pais con respecto a

su media mundial es mayor.

Es asi que los paises africanos y de Asia Central aparecen como los que mds tiempo
demoran en exportar; entre ellos, los paises enclaustrados son los que mayor desviacion
(circulos rellenos) presentan. Del otro lado se ubican la mayorfa de los paises europeos y
americanos que tienen los menores tiempos de exportacion (circulos huecos). En Sudamérica,

Paraguay posee el mayor tiempo de exportacion, seguido de Bolivia, pais que, si bien estd
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ligeramente por debajo de la media mundial, muestra una demora mucho mayor con relacion

al resto de pal’ses vecinos.

En consecuencia, puede apreciarse un patron de agrupamiento espacial inequivoco. En
general, paises menos eficientes en el tiempo dedicado a la exportacion de sus mercancias
presentan PIB per cdpita mds bajos, mientras que paises con menor tiempo de exportacion

alcanzan mayores rentas por habitante.

Grdfico 7: Tiempo para exportar y PIB per capita, 2008-2014
(en dias y délares a PPP)

Fuente: Banco Mundial

Los costos del transporte también inciden fuertemente en el costo de las importaciones, y
porende en el precio delos productos finales, que en general son mucho ms altos en los paises
mediterrineos que en los no mediterraneos. Una gran parte de las EMPAs son vulnerables a
la importacion de alimentos, combustibles, maquinaria y otros suministros industriales que

posteriormente entran como insumos a los procesos productivos a costos mayores.

Segun el Banco Mundial, muchos paises africanos, entre ellos la Republica Centroafricana
yBurundi, deben afrontarlargas esperas para recibir el petréleo, los alimentos y otros productos
que importan. En cambio, los paises con costa maritima que no estdn sujetos a los procesos

administrativos tienen mayores facilidades y ventajas competitivas.
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En el Grifico 8, los paises con mayor inflacion aparecen pintados de color azul oscuro
y los de menor inflacién con color celeste. En circulos rellenos se pintan los paises que
demandan mayor tiempo para importar y en circulos huecos se encuentran los que tienen
menor demora. Se observa nitidamente que los paises mediterrineos de Europa del Este,
Asia Central, Africa y Sudamérica presentan la mayor desviacion en retraso con respecto
a la media mundial, mientras que los paises costeros en su gran mayorfa presentan valores
bajos en tiempo de importacion. De nuevo, se denota una correlacion espacial entre los
paises mediterrdneos con mayor tiempo para importar (circulos rellenos grandes) y las ms
altas tasas inflacionarias (regiones azules oscuras), salvo marcadas excepciones, como los
casos de Venezuela, Argentina, Rusia, India e Irdn, entre los mas importantes, cuyos procesos

inflacionarios responden a factores distintos a la mediterraneidad.

Grdfico 8: Tiempo para importar y tasa de inflacion,
2008-2014 (en dias y porcentaje)

Fuente: Banco Mundial

3. Revision de laliteratura

Sibien la mediterraneidad es un problema que ha sido identificado a nivel politico, econémico
p q p

y social desde tiempos antiguos, su andlisis tedrico formal es de muy reciente data. Los

primeros estudios que abordan este problema lo han hecho desde una dptica muy particular,

enfocindose en casos especificos (estudios de caso), con el objetivo de contar la realidad de
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un pais determinado. Esta manera de encarar la mediterraneidad llevo a que dichos aportes
aparezcan de una forma dispersa y poco sistematizada. De esta manera, los impactos sobre la
mediterraneidad han sido ampliamente documentados por muchos estudios, pero no siempre
demostrados. En efecto, existe una escasa literatura que estudia la mediterraneidad desde un
punto de vista empirico y generalizado, muy probablemente a causa de la insuficiencia de
la informacion y el estado de desarrollo de los instrumentos estadisticos al servicio de los

investigadores.

En este apartado se realiza un resumen sintético de los principales canales de impacto
que tiene la mediterraneidad sobre las economias que las padecen. Acto seguido se realiza
una revision de las principales politicas propuestas para atenuar la mediterraneidad, sugerida
por algunos autores. Finalmente, se detallan los principales desarrollos recientes que tratan la

mediterraneidad de forma mas formal desde el punto de vista empirico.

3.1. Efectos de la mediterraneidad

La literatura tradicional sobre geografia econdmica que analiza los impactos del
enclaustramiento maritimo se concentré enteramente en el canal del comercio para explicar
las diferencias entre paises mediterrineos y no mediterraneos. Bajo esta logica, la relacion
entre exportaciones y crecimiento econémico ha sido ampliamente explotada. Un canal
del comercio menos popular es el de costo de las importaciones y su impacto en la inflacion

interna.

Adicionalmente, se debe reconocer que existen varios efectos directos e indirectos menos
estudiados, por medio de los cuales se podrian propagar los problemas de la mediterraneidad
en estas economias. Es asf que fuera del canal econdmico y comercial existen otros efectos de
la mediterraneidad que se encuentran en variables sociales y demograficas. Este apartado estd

dedicado a revisar los principales canales tedricos de impacto de la mediterraneidad.

3.1.1. Menor crecimiento econémico

Existe una amplia aceptacion en la literatura que vincula el menor crecimiento econémico de
los paises enclaustrados a las dificultades para acceder al comercio exterior. Las limitaciones

geograficas tendrian como respuesta un menor crecimiento y competitividad de las
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exportaciones frente a otros socios comerciales, lo que repercutirfa en un crecimiento mas
lento de la actividad econémica. En consecuencia, paises mediterraneos tienen un PIB

potencial menorasociado tnicay exclusivamente a sus posibilidades de comerciar en ultramar.

Asimismo, la mediterraneidad también limita la produccion a escala eficiente. Mientras
mis grande es el mercado al cual se vende, mayores son los ahorros en costos a los que se
puede arribar. Muchos paises costeros tienen una mayor capacidad de produccién, no sélo

para el mercado local sino para el mercado externo.

Mais alld de esa lectura convencional del crecimiento econémico, existen otras causas
que harfan menos rapido el crecimiento econémico. Algunos sectores podrian verse mas
perjudicados que otros debido a la condicion de mediterraneidad. Mientras los productos
como los minerales no tienen un deterioro en caso de un prologando periodo de estagnacion
en carreteras, puertos y buques hasta llegar a destino final, otros productos como los
agropecuarios son altamente sensibles al tiempo requerido para llegar desde la zona de
produccion hasta los grandes mercados extranjeros. Una eventual demora en el transporte
podria echar a perder un buen negocio. En consecuencia, el estatus de pais mediterrineo hace
que éste sea menos competitivo a la hora de exportar alimentos perecederos. Esto explica
que paises que tienen grandes extensiones de litoral son a su vez grandes exportadores de
productos alimenticios. En definitiva, la mediterraneidad afecta a la productividad y el

crecimiento del sector agricola.

Por otro lado, las principales ciudades estin asentadas cerca del mar. El turismo, la pesca
y més recientemente los hidrocarburos son algunas de las actividades que hacen que estas
ciudades por lo general sean mds ricas que las ciudades sin acceso al mar. Es también de
esperar que los salarios e ingresos sean mayores en las zonas costeras, lo que favorece un mayor
dinamismo econémico interno en torno a estas. En consecuencia, se podrl'a esperar que la
estructura econdmica en un pafs sin salida al mar sea marcadamente diferente que la de un

pais costero que no tiene las mismas limitaciones estructurales.

3.1.2. Mayor inflacién interna

Una caracteristica fundamental de los paises mediterréneos son los mayores costos de

transporte de sus mercancfas. Pero siendo que los costos asociados alamovilidad de mercancias
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afecta tanto a las exportaciones como a las importaciones, la mayorfa de los estudios se centra
en los costos asociados a las primeras, poniendo menos atencion a las segundas. Los costos
de las importaciones también son importantes puesto que los paises sin litoral deben asumir
mayores erogaciones para internar los productos hasta sus centros de consumo doméstico.
Estos costos estdn asociados al alquiler de galpones, costos de desaduanizacion, fletes y
seguros de transporte desde los puertos de desembarque de las mercancias hasta su ingreso al

interior del pais.

Un costo no menos desdenable es el tiempo de demora para la importacion. Mientras
un pais costero puede disponer de las mercancias importadas inmediatamente llega a puerto,
el EMPA debe esperar un periodo de tiempo mayor, lo que puede demorar los procesos
productivos internos dependientes de la internacion de dichos productos. En consecuencia,
los paises mediterrineos tienen inflaciones mas altas, puesto que tienen que pagar precios mds
altos para importar. Algunos estudios encuentran que la mediterraneidad hace que el costo de

vida sea mas alto.

El traspaso de los costos a los precios serd mayor cuanto mds ineficiente sea el sistema de
transito y transporte, y por tanto mds altos sean los costos de importacion. Lo mismo pasa
si el pais es mds dependiente de la importacion de determinadas materias primas como el
petroleo o la energfa y otros insumos productivos necesarios por los productores locales para

la produccién de bienes y servicios en el mercado doméstico.

3.1.3. Sesgos hacia los déficits comerciales

Las economias mediterrdneas tienden a presentar déficits comerciales persistentes. La razén
se halla tanto por el lado de las exportaciones como de las importaciones. Por una parte, afecta
ala rentabilidad de las exportaciones porque genera menores beneficios netos de los costos
de transporte. Ademds, parte de las rentas de las exportaciones deben ser compartidas por
los paises costeros para permitir su libre trinsito y salida de mercancias. Es asi que, a mayor

distancia de los puertos de embarque, la rentabilidad disminuye.

Por otro lado, los paises sin litoral deben correr con costos mayores de internacion de
productos y tiempos més largos de abastecimiento, encareciendo el costo de lasimportaciones.

Segun Von Thunen, los emplazamientos mds alejados recibirian precios mds bajos por sus
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exportaciones y estarfan obligados a pagar precios més altos por sus importaciones (Waibel,
1979). En este sentido, la distancia entre los centros de produccién y la costa afecta a los

términos de intercambio de la economia mediterranea.

3.1.4. Otros factores demograficos

La mayor concentracion de riqueza en las zonas costeras podria traer consigo algunos
problemas que no se reflejarfan en los paises mediterrdneos. Un canal no menos importante
es la migracion que se produce entre habitantes de paises sin litoral a los paises costeros,
motivados por los mejores niveles de renta per cdpita; también lo es la escasez de mano de

obra, que atraerfa a nuevas familias de migrantes.

La busqueda de mejores condiciones de vida de migrantes friccionarfa al mercado
del trabajo del pais no mediterrineo, elevando su tasa de desempleo. En cambio, el pais
mediterrineo se verfa favorecido por niveles de desempleo mds bajos. De esta manera,
se produce un efecto expulsion de empleo desde los paises mediterrineos hacia los no

mediterrineos.

Un hecho todavia mds debatible es el efecto indirecto de la concentracion del ingreso de
exportaciones sobre la distribucion del ingreso. La idea general consiste en que los paises no
mediterrineos que estin beneficiados por un sector exportador grande tienden a concentrar
mis la riqueza. Asumiendo que las exportaciones estan concentradas en pocos productos
y empresas, un aumento de la eficiencia en el comercio exterior que reduzca los costos

comerciales beneficiarfa principalmente a una pequena parte de las familias de ingresos altos.

3.1.5. Incertidumbre y excesiva dependencia

Ademis de los costos, los productores deben lidiar contra la incertidumbre. La inseguridad
sobre el tiempo de entrega y llegada de productos, sumada a la baja confiabilidad del sistema
logistico, es un gran obstéculo que enfrentan los paises sin litoral. La falta de certidumbre
obliga a las empresas a optar por medios de transporte mds costosos, como el aéreo, o elevar

los inventarios para cubrir un eventual desabastecimiento.

Las economias mediterrdneas sufren ademds de una dependencia en favor del pais de

transito que condiciona la existencia de corredores comerciales y sistemas de trnsito. Las
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economias mediterraneas son vulnerables en aspectos como alimentacion, interrupciones
politicas, problemas diplomaticos con resultado de bloqueo del transito normal, existencia
de obstaculos comerciales e infraestructura inadecuada (Lahiri y Masjidi 2012). Esta alta
dependencia de un tercer pais hace que se tenga una débil capacidad de negociacion con su
socio comercial o que los paises con costa tengan incentivos economicos o militares para

imponer sus condiciones al pais sin litoral.

3.2. Politicas para reducir la mediterraneidad

Frente a la mediterraneidad, varios autores han reaccionado de forma diversa. En este sentido,
existen diferentes estrategias para mitigar los efectos negativos de la mediterraneidad, como
ser: a) inversién en infraestructura logistica y de transporte, b) celebracién de acuerdos
comerciales preferenciales y dreas de aranceles comunes y c) gestiones para la minimizacién
de costos de tramitacion y mejoras en el sistema de trénsito. A continuacion, se presenta el

Cuadro 2, en el cual se resumen las ideas mds representativas.

Cuadro 2

Autor Propuestas de medidas paliativas para reducir la mediterraneidad

a) Incrementos en capital fisico (infraestructura, fransporte,
comunicacion, integracién regional), b) mayor inversién en capital
humano y ¢) incentivos al desarrollo de ciencia y tecnologia. d)
negociaciones bilaterales.

Diaz y Ludena (2008)

a) Sistematizacion de transacciones de exportacion e importacion,
b) pagos electronicos, ¢) gestion y evaluacion de riesgos y

d) eliminacién de cargos aduaneros y frémites en puertos de
trasbordo.

Revilla y Chakeri (2009)

a) Diversificacién del comercio, b) incremento de la infraestructura
e instalaciones, ¢) incremento de la importacién de bienes de
capital e intermedios, d) negociacién de esquemas de derechos
Jayaraman y Shrestha de importacion? favorables a las exportaciones de los paises

(1976) mediterrdneos y medidas proteccionistas y/o preferencias
arancelarias y e) planteamiento de una unién aduanera con paises
mediterr@neos, definiendo aranceles mds altos con el resto del
mundo y considerando el nivel de desarrollo de los paises.

a) Desarrollo de infraestructura de transporte interna, b) estrategias
de integracion regional, ¢) mejora de la coordinacién administrativa
entre paises y d) inversion en industrias con baja sensibilidad a los
costos de transporte.

Burgoa (2011)

4 Derechos de importacion: pagos obligatorios recaudados por las administraciones publicas sobre los bienes
y los servicios, exigibles en el momento en que los bienes cruzan la frontera nacional o aduanera del territorio
econdémico.
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Autor Propuestas de medidas paliativas para reducir la mediterraneidad

a) Inversion en infraestructura y mantenimiento vial, b) acuerdos,
fratados internacionales y proyectos transfronterizos, c)

Arvis et al. (2007) implementacion de politicas internas que incentiven al sector
privado, d) reingenieria de sistema de transporte y e) simplificacion
de trémites aduaneros.

a) Acuerdos y tratados regionales, b) consideracion de rutas
alternas para llegar a puertos maritimos, conservando condiciones
y costes similares y ¢) transporte multimodal® que tenga capacidad
de tfrasladar los productos con seguridad.

Gonzdles y Garola (2007)

Fuente: Elaboracion propia con informacion recopilada en la bibliografia de cada autor.

3.3. Tratamiento empirico de la mediterraneidad

Existe una diversidad de investigaciones que tocan el tema de la mediterraneidad con
metodologfas diversas. Los primeros estudios datan de mucho tiempo atrds pero no
cuantifican los impactos econdmicos. Esos estudios se basan en anilisis de casos en los
cuales se exponen las dificultades y problemas de las economias sin litoral. Otro rasgo de los
documentos es su énfasis en analizar el canal del comercio a la hora de estimar los efectos
de la mediterraneidad. Desafortunadamente, la mayorfa no ofrece evidencia empirica que
sostenga sus desarrollos tedricos. Por otro lado, se deja de lado la discusion de otras variables
econdmicas y sociales que también podrian estar condicionados porla mediterraneidad. De la
revision se concluye que no existe un método tinico y ampliamente aceptado para estimar los

efectos de la mediterraneidad en el crecimiento econdmico y en otras variables economicas.

Losestudiosmésactuales, esdecir realizados desde losanos 90, que cuantificanlosimpactos
de la mediterraneidad en el crecimiento econdémico y el comercio, han utilizado diferentes
metodologfas. Uno de los escasos documentos que ofrece estimaciones econométricas
se encuentra un modelo de gravedad elaborado por Burgoa (2011) a partir del método
de minimos cuadros generalizados; otros desarrollos se hicieron a partir de simulaciones
mediante modelos de equilibrio general (Dfaz y Ludeiia, 2008 y Revilla y Chakeri, 2009).
También se abord¢ el problema de la mediterraneidad desde el punto de vista netamente
tedrico a través de un modelo de Cadena de Suministros Cuantitativa desarrollado por Arvis,

Raballand y Marteau (2007), inspirado en el clasico modelo de inventarios de Baumol; y ms

5 Transporte multimodal, movimiento de mercancias usando dos o mds modos de transporte, cubierto por un
contrato de fransporte multimodal, entre lugares distintos.
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recientemente el de Lahiri y Masjidi (2012), que utiliza el soporte de la teorfa de juegos para

exphcar las estrategias entre pal’ses. Estos documentos son comentados a continuacion.

Diaz y Ludefia (2008) emplean un modelo de equilibrio general del Global Trade Analysis
Project GTAP (Hertel, 1997). El modelo sefiala que una mayor inversién en infraestructura
trae consigo un aumento de la produccion, incremento del comercio exterior y empleo y
mejora en los términos de intercambio. Revilla y Chakeri (2009) analizan los cambios de la
politica comercial a través de modificaciones en los aranceles sobre la produccion agricola
y el consumo a corto y mediano plazo. Para tal efecto, emplean un paquete de simulacion
denominado General Statistical Information Model (GSIM). Burgoa (2011), a partir de un
modelo de gravedad y una estimacion mediante Minimos Cuadrados Generalizados
(MGC), para datos de panel de 27 paises latinoamericanos durante el periodo de 1990-2009,
encuentra que en las economias en situacion de mediterraneidad existe una pérdida del 46.9%

de sus exportaciones producto de su geograffa.

Arvis, Raballand y Marteau (2007) plantean un modelo de Cadena de Suministros
Cuantitativa a partir del modelo de inventarios de Baumol, diferenciando tres tipos de
costos: a) costos de transporte de carga b) costos de Iogl’stica y c) costos asociados a
cobertura por retrasos de entrega. Se incluye una variable ficticia que muestra los efectos de
la mediterraneidad en el flujo comercial. Mediante la ayuda de la teorfa de juegos, Lahiriy y
Masjidi (2012) analizan el comportamiento de los paises sin acceso al mar. El juego encuentra
un equilibro Pareto superior, incluso si los paises difieren en cuestiones geogrificas, politicas
o diplomaticas, que es un equilibro de Nash cooperativo en un juego que es repetido infinitas
veces, obtenido mediante la amenaza de la reversion hacia el equilibrio de Nash de un juego

no cooperativo.

4. Metodologia

En esta seccion se presenta la estrategia de estimacion de los efectos de la mediterraneidad a
partir de la aplicacion de la econometria espacial y las distintas especificaciones para modelar

la dependencia espacial. También se hace mencion a los datos utilizados.
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4.1. Econometria espacial

Estimar el efecto de lamediterraneidad en términos econdmicos trae de por siun desafio, porla
singularidad que juega el espacio geografico para entender mejor los fendmenos econémicos.
Es ahi donde la econometria espacial podria abrir ciertas luces, debido a la utilidad que tiene
para explicar los efectos que los sucesos de una ubicacion especifica tienen sobre sus vecinos,

ya sean directos e incluso sobre otros, aparentemente remotos.

En el estudio de cualquier fenémeno de cardcter social o econémico, la ubicacion
geografica de los agentes constituye un aspecto importante dentro de la especificacion de
los modelos econométricos. En efecto, puede existir algin efecto espacial que, de no ser
incorporado en la especificacion, podria afectar la validez del estudio de andlisis en cuestion

debido ala omision de la influencia del espacio.

Al utilizar informacién georreferenciada, ésta debe ser evaluada para determinar la
presencia de algtin tipo de dependencia espacial entre los datos econémicos. Esta dependencia

se denomina autocorrelacion espacial y es el mds importante de los efectos espaciales.

Autocorrelacion espacial

La autocorrelacion espacial es la concentracion o dispersion de los valores de una variable
cualquiera en un mapa. Dicho de otra manera, la autocorrelacion espacial refleja el grado
en que indicadores en una unidad geogrifica son similares a otros indicadores en unidades
geogrdficas proximas (Goodchild, 1987). Para contrastar su presencia, el estadistico fue
propuesto por Moran y se encuentra entre los més utilizados. Para detalles de la construccion

de este indicador se sugiere revisar el Anexo 1 al final del documento.

Matriz de contigiiidad

En el estudio de la econometria espacial es primordial poder identificar de una manera simple
la vecindad o dependencia espacial, tal como se verfa en un mapa, para poder introducirlo al
modelo econométrico. Todo ello se logra a partir de una matriz de contigtiidad o de pesos

espaciales.

Elarreglo W, donde tanto las filas como las columnas representan una region en el espacio

objeto de estudio. Esta matriz puede estar determinada de la siguiente manera:
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Donde wij refleja la intensidad de la interdependencia entre cada par de vecinos iy j.
La matriz debe ser necesariamente cuadrada, simétrica, no estocdstica y debe tener todos
sus elementos finitos y no negativos. La manera més sencilla de definir la intensidad de la
interdependencia es atribuir el valor W= 1 silas unidades son vecinas geogréficamente, y W, =
0 si no lo son. Sin embargo, existen una infinidad de formas en que la matriz de contigtiidad

puede ser construida.

Algunas metodologfas para la construccion de estas matrices de contigiiidad se basan en
ponderar la interdependencia existente entre los vecinos, haciendo que la suma de los W, dela
fila sumen igual a 1. Estas ponderaciones estardn en funcién de las caracteristicas inherentes
a las variables en estudio o a la caracteristica que se quiera modelar y enfatizar durante el
documento. En el presente trabajo se aplicé la transformacion de la matriz de contigtiidad, de
tal forma que los elementos de cada uno de los renglones sumen uno, es decir, se llevé a cabo la

ponderacion de los vecinos en base a los kilometros compartidos de frontera con sus vecinos.

Especificacion del modelo

Capturarladependencia espacial es complejo, razén porla cual existen diferentes posibilidades
paraintroducir la estructura espacial en funcion de las caracteristicas dela informacion a utilizar.

A continuacion, se desarrollan los principales modelos espaciales bajo corte transversal.

Modelo de rezago espacial

Elmodelo de rezago espacial o SLM posee la siguiente estructura:

y=AWy+pX +u
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Este tipo de especificacion introduce la dependencia espacial a la variable “y” considerada
dentro de las variables explicativas, lo que indica la importancia espacial entre los vecinos de

la variable dependiente.

Modelo de error espacial

Para el caso de la estructura espacial en el error, se tendrd el modelo de error espacial o SEM:
y=pBX+u
u=pWu+e

A diferencia de un modelo SLM, éste introduce la dependencia espacial en el término de
error. La interpretacion que deberd darse para este tipo de modelos no difiere del modelo de

regresion lineal. En este modelo el efecto espacial solo afecta a los errores estandares.

Modelo SARAR
Este modelo incorpora, simultineamente, estructura sustantiva y residual:
y=AWy+pBX +u
u=pWu+e

Unmodelo SARAR es considerado como una combinacién de los dos anteriores modelos
detallados. Si bien es utilizado en diferentes investigaciones por su complejidad, no incorpora

dependencia espacial a las variables exdgenas.

Modelo espacial de Durbin

Elmodelo espacial de Durbin, SDM, posee la siguiente especificacion:

y=AWy+BX +yWX +u

Este modelo permite incorporar dependencia espacial tanto a la variable “y” como a las

variables explicativas exdgenas.
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4.2. Datos

Lainformacién econdmica paraeste documento fue recabada casien su totalidad de unamisma
fuente, el Banco Mundial, salvo muy contados datos especificos de algun pais, para lo que se
recurrié a la Agencia Central de Inteligencia de los Estados Unidos (CDI). Considerando
las restricciones de informacion, se consideré prudente trabajar con promedios histéricos en
lugar de series enteras, especificamente para los anos 2008-2017. Mds que una justificacion,
este criterio se respalda en el hecho de que la mediterraneidad es un condicionante estructural
que no cambia de ano en ano; consecuentemente, su relacion de causa y efecto es persistente

en el tiempo. A continuacion, se detallan las variables economicas utilizadas:

Cuadro 3
Resumen de datos utilizados
Variable Detalle Periodicidad
PIB per cdpifa éggﬂﬁ;ﬁ; ge paridad de poder 2008-2017
Inflacion En porcentaje 2008-2016
Exportaciones En porcentaje del PIB 2008-2017
Tiempo necesario para importar En dias 2008-2014
Tiempo necesario para exportar En dias 2008-2014
Costo de exportacion Délares por container 2008-2017
Gini En porcentaje 2008-2017
Balanza comercial En porcentaje del PIB 2008-2017

Se partio de considerar la informacion mds larga y comparable posible y a la vez
disponible en la base de datos del Banco Mundial. Luego de varios filtros de depuracion, se
considerd trabajar con el periodo 2008-2017 como los anos de andlisis. El numero de paises
considerados dentro del estudio es de 252, 191 paises (excluidos a la Ciudad del Vaticano,
Kosovo y Bielorrusia debido a la falta de archivos de coordenadas geograficas disponibles) y

61 islas, que también forman parte dela estructura espacial necesaria para el andlisis geogréfico.

Para la matriz de contigiiidad se trabajé con datos de las extensiones fronterizas de cada

pais del mundo proveniente del “Libro mundial de los hechos™ que publica la CDI, y que

6 Denominada The World Factbook.
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Wikipedia tiene clasificados por pais en su pagina web’. La matriz contiene el nimero de
kilémetros fronterizos entre todos los paises vecinos respecto a cada pais. Posteriormente la
matriz fue estandarizada para que la suma de sus filas dé igual a 1, paralo cual se calculé el peso

fronterizo relativo de cada vecino respecto al total de frontera individual.

5. Principales resultados

Dependencia espacial

Inicialmente se procedid a detectar la presencia de autocorrelacion espacial para las variables
descritas en el apartado anterior. Se dibujaron los diagramas de Moran en los que se refrenda
la existencia positiva de correlacién espacial (Anexo 2). Mediante los estadisticos univariantes
de Moran y Geary se detect6 que la dependencia espacial es relevante y positiva en todas las
variables analizadas (Anexo 3). Seguidamente estos gréficos denotan una alta concentracién
de puntos, principalmente en el tercer cuadrante. Para una comprension mayor de los

estadisticos y los resultados encontrados, véase el Anexo 1.

Una consecuencia inmediata es que los modelos a utilizarse a continuacién deberan
considerar una matriz de pesos espaciales en su estructura, confirmando la hipétesis de

presencia de efectos spill-over a nivel regional.

A partir de los resultados encontrados graficamente en la seccion 2.2, se plantearon tres
modelos alternativos para estimar los efectos de la mediterraneidad. El primero relaciona
el tiempo de importacion con la inflacion doméstica, el segundo analiza el efecto de las
exportaciones con respecto al ingreso per cdpita, y el tercer modelo estudia los efectos
de las exportaciones sobre la distribucion del ingreso. En cada caso, mediante distintas
especificaciones, se busco confirmar dichos efectos, diferenciando a los paises mediterrdneos

y no mediterrineos del mundo.

Estimacion del efecto inflacion

En el Cuadro 4 se observa que el tiempo de demora para importar tiene una relacion directa

y significativa con la inflacion doméstica, tanto para paises mediterrineos (especificacion

7 Véase la direccion de la pagina web en las referencias finales.
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1) como no mediterréneos (especificacion 2). No obstante, el efecto sobre los paises
mediterrineos es ligeramente superior. Por cada 9 horas de retraso adicionales en el tiempo de

importacion, es decir, 1% mds, la inflacion se incrementa en 0.13%.

Utilizando el modelo SLM las diferencias son mds notorias (especificaciones 3 y
4). Al introducir la matriz de pesos espaciales dentro de la ecuacion, se encuentra que la
mediterraneidad de un vecino influird también sobre la inflacién del pais de andlisis. En efecto,
lainflacién en un pais mediterrdneo dependerd no solo de su distancia al puerto mds cercano
sino de que no haya otro pais vecino mediterraneo esperando utilizar el mismo pais de
trénsito (lista de espera), provocando que el tiempo de espera demore atin mis y provocando

presiones inflacionarias en ambos paises.

En la medida que la mediterraneidad se concentra en determinadas regiones del
mundo, sus efectos se retroalimentan entre los paises. El aumento de la inflacion de un pais
mediterraneo proveniente de la inflacion de los paises vecinos también mediterrdneos es de
0.3%. Esta dependencia espacial demuestra que muchos de ellos deben incluso competir entre
ellos, lo que refuerza la teorfa de la dependencia y la menor posicion negociadora que tienen
estos paises frente al pais costero. A fin de capturar la mejor especificacion de la dependencia
espacial, se estimaron también los modelos SARAR y DURBIN.

Los tests de Moran y Geary rechazan en una primera etapa la hipotesis nula, es decir, se
evidencia la necesidad de la inclusion de elementos espaciales en la especificacion del modelo.
Automiticamente se descarta la especificacion (1) del Cuadro 4. Asimismo, mediante un
conjunto de contrastes de multiplicadores de Lagrange (LM), que resultan de la aplicacién
del principio de Mdxima Verosimilitud, se eligi¢ finalmente la especificacion del SLM como
la mejor a utilizarse, es decir, los test LM lag y LM lag robusto rechazaron la hipétesis nula,

evidencidndose a favor de un modelo de rezago espacial.

Esimportante mencionar que el modelo de maxima verosimilitud cumple con la totalidad

de supuestos que garantizan que la estimacion sea estable y con los mejores estimadores.
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Estimacion del efecto sobre el PIB per cdpita

Basado en un modelo simple de MCO como los presentados en las salidas (1) y (2) del
Cuadro 5, se muestra que el tamano del comercio exterior medido como el cociente entre
las exportaciones al PIB, tendria una relacion positiva sobre el ingreso per cdpita tanto para
paises mediterrineos como no mediterrdneos. No obstante, ambos coeficientes denotan un
impacto pequeno de la apertura comercial sobre el crecimiento per cdpita (0.04% y 0.06% por

19 de cambio en el coeficiente de exportaciones/PIB) pero significativo al 1%).

Cuando se incorpora dependencia espacial en la especificacion, las exportaciones
explican mejor la renta per cdpita para pafses no mediterrdneos (ecuacién 4). El aumento de
las exportaciones sobre el PIB en 1% incrementa el PIB per cdpita en cerca de 0.5% explicado

por su efecto directo.

Las economias con acceso al mar tienen un crecimiento de la renta per cdpita de 0.5%
vinculado al tamario de su comercio exterior (exportaciones respecto del PIB) yla proximidad
a otros vecinos con similar calidad maritima. Este efecto no es estadisticamente significativo

para pafses mediterrdneos.

Luego de los contrastes de Lagrange, se encuentra que el modelo SLM resulté ser el mds
conveniente para incorporar la dependencia espacial existente, debido a que en el resto de
modelos estimados no se encontré evidencia de significancia de la dependencia espacial en
el error ni de la variable exdgena (ecuaciones Sy 6). Este resultado mostrarfa la importancia
que tiene la geografia espacial para paises no mediterrineos a la hora de explicar sus rentas
per cdpita. Claramente los paises mediterraneos gozan de rentas per-capitas mds bajas que los

paises no mediterrineos y hace que este efecto adverso se retroalimente.
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Estimacion del efecto en la desigualdad

Sibien la atenuacion de la mediterraneidad tendrfa como efecto directo un mayor ingreso per
cdpita, existen efectos secundarios no deseables derivados del comercio exterior. Asumiendo
que las exportaciones estan concentradas en pocos productos y empresas, un aumento
de la eficiencia en el comercio exterior que reduzca los costos comerciales beneficiarfa
principalmente a una pequena parte de las familias de ingresos altos. La concentracion de las

exportaciones podrl’a entonces implicar concentracion de riqueza.

Las ecuaciones (1) y (2) estiman el efecto del valor de las exportaciones en términos
del PIB respecto al coeficiente de desigualdad de Gini para economias mediterrédneas y
no mediterrdneas. Un aumento de 1% en las exportaciones repercute positivamente en la
concentracién del ingreso®, aunque levemente (0.17% para paises mediterrineos y 0.07%
para pafses no mediterrdneos). Cuando se introducen efectos espaciales (modelo SLM), la
regresion para economias mediterrineas deja de ser signiﬁcativa, mientras que para paises no
mediterrneos la incorporacion de dependencia espacial mantuvo la relacién de significancia
entre las exportaciones y el coeficiente de Gini. Esta relacion de dependencia espacial
para paises costeros muestra que la desigualdad asociada a las mayores exportaciones se

retroalimenta en paises vecinos que también son costeros.

8 El coeficiente de Gini varia entre 0y 1, donde cero es mayor igualdad y T mayor concentracion del ingreso.
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6. Conclusiones

La mayorfa de los trabajos analizan el menor crecimiento econdmico asociado a las
limitaciones en el comercio exterior ylos elevados costos de transito. Este trabajo se diferencia
de versiones anteriores porque enfatiza en el canal de costos de importacion a precios
domésticos. Se encuentra que los paises mediterrineos demoran el doble de tiempo en
promedio en importar y exportar sus mercancias, y que los costos por container importado
inclusive son mds del doble del costo que paga un pais costero. También se encuentra
evidencia de que la dependencia espacial asociada a la mediterraneidad y no mediterraneidad
es estadisticamente significativa, confirmando la necesidad de incorporar una estructura
espacial en las estimaciones. Esto es asi porque se observa un patrén geografico inequivoco
de concentracion de caracteristicas en variables macroecondémicas comunes entre regiones

cony sin acceso al litoral.

Se halla una relacion directa entre el tiempo de importacion y la inflacion doméstica tanto
para paises mediterraneos como no mediterraneos. Sin embargo, los paises mediterraneos
demoran mds del doble del tiempo para realizar sus operaciones de comercio exterior respecto
alos paises con costa, acentuando el efecto negativo en los EMPAs. Esta situacion lleva a que
la inflacion en los paises mediterraneos explicada por las operaciones de comercio exterior
sea incluso mds alta. Este efecto se retroalimenta en los paises mediterrineos que tienen de

vecinos a paises mediterrineos, puesto que deben competir por las mismas vias de trénsito.

Por el lado del ingreso, se encuentra que los PIB per cdpita mds altos estan localizados
geograficamente en paises no mediterrdneos y las rentas mds bajas en paises mediterrdneos.
A mayor participacion de las exportaciones en el PIB nominal, la renta per cdpita crece para
ambos grupos de paises, aunque su efecto es estadisticamente pequeno. Cuando se incluyen
los efectos espaciales, las exportaciones presentan una relacion directa y significativa en el PIB
per cdpita para los paises no mediterrdneos, lo que no ocurre con los paises que no tienen un
acceso al mar. Finalmente, se encuentra que, si bien las exportaciones aumentan el PIB para

paises no mediterrdneos, este factor también aumenta la desigualdad del ingreso.

Por tanto, se concluye que es correcta la proposicion inicial de que las economias
mediterraneas presentan condiciones mds desventajosas respecto a aquellos paises que

disfrutan de una salida al mar. Los paises sin litoral incurren en mayores costos al momento
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de comercializar mercancias con el resto del mundo, y esta condicion influye finalmente en
los precios nacionales llevandoles a convivir con inflaciones mds altas que sus vecinos no
mediterrdneos. Finalmente, el efecto de la apertura comercial sobre el PIB per cdpita resulta

estadisticamente no significativo para paises mediterraneos.

Fecha de recepcion: 24 de enero de 2019
Fecha de aceptacion: 28 de marzo de 2019
Manejado por IISEC
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Anexo 1
Indice de Moran y Geary

Sibienla construccion de la matriz de contigiiidad es un paso fundamental para la estimacion
geografica-econémica, es necesario determinar mediante estadisticos univariantes la presencia
de autocorrelacion espacial para las variables a analizar. Entre los estadisticos més utilizados se

encuentran el Indice de Moran (1950) y el Indice de Geary (1954), respectivamente:

Iziz,zj(yl_)_’)w,](yj _J_/) C=n—1 Z:l:lz;-llm‘j(yi_)_;)z
SO Z,I;(yl _y)2 ZSO Zj:](yi _»)_})2

Cuando los contrastes toman valores positivos, existe autocorrelacion positiva, implicando
que los valores de cada observacion y sus vecinos se asemejan. Si por el contrario estos indices
asumen un valor negativo, entonces esto implicarfa una autocorrelacion negativa, tal que los
valores de los vecinos son altos cuando la observacion tiene un valor bajo; y bajos cuando la
observacion tiene un valor alto. Esto se da siempre y cuando los p-value de ambos contrastes

son significativos.
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Anexo 2

Diagrama de Moran
PIB per capita (PPP) Tiempo necesario para exportar
(Maran's 1=0.3591 and P-valee=0.0010) . (Maran's 1=0.4119 and P-valiss=0.0010)

A =] 1 Z 3 4
i_prom
|. Wa_peom Fitied vatues. |
Fuente: Banco Mundial Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia Estimacion: Propia
Tiempo necesario para importar Costo de exportacién por container
(Maran's 1=0.4447 and P-valuee=0,0010) (Meoran's [=0.4607 and P-value=0.0010)

(-] 2 2
COS%_EKpoit_conlainer
|¢ Weoslo_export_container Fitted values
Fuente: Banco Mundial Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia Estimacion: Propia
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Exportaciones en porcentaje del PIB

(Maran's =0.1290 and P-value=0.0010)

-2 o 2 4 (]
expon_poer_p

|OMIDDF|J)G'\:JJD

Fitted values |

Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia

Desempleo

(Maran's [=0.3754 and P-value=0.0010)

Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia
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Inflacién

(Moran's I=0.1358 and P-valus=0.0080)

Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia

Gini

(Maran's I=0.3852 and P-valwe=0.0010)

|® Wgini_peom

Fuente: Banco Mundial
Estimacion: Propia
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Anexo 3
Estadisticos de autocorrelacion espacial

I 0.384 | 0.129
E(l) -0.004 E() -0.004
Moran (1) Moran (1)
SD(l) 0.036 SD(l) 0.036
o pvalue | 0.000 | gynortaciones p-value | 0.000
PIB per capita c 0.657 | respecto del PIB c 0.912
E(c) 1.000 E(c) 1.000
Geary (c) Geary (c)
SD(c) 0.052 SD(c) 0.055
p-value 0.000 p-value 0.111
I 0412 | 0.136
E(l) -0.004 E() -0.004
Moran (1) Moran (1)
SD(l) 0.036 SD(l) 0.032
Tiempo d? p-value 0.000 Infiacion p-value 0.000
exporTomon c 0.571 c 0.821
E(c) 1.000 E(c) 1.000
Geary () Geary (c)
SD(c) 0.047 SD(c) 0.102
p-value 0.000 p-value 0.079
I 0.532 | -0.001
E(l) -0.004 E() -0.004
Moran (1) Moran (I)
SD(I) 0.035 SD(l) 0.021
PIB per cdpifa p-value 0.000 bensidad p-value 0.888
(PPP) c 0.494 c 1.112
E(c) 1.000 E(c) 1.000
Geary () Geary (c)
SD(c) 0.063 SD(c) 0.170
p-value 0.000 p-value 0.510
I 0.445 | 0.376
E(l) -0.004 E() -0.004
Moran (1) Moran (1)
SD(I) 0.036 SD(l) 0.036
Tiempo de p-value 0.000 | 1gsa de p-value 0.000
importacion c 0.534 | desempleo c 0.636
E(c) 1.000 E(c) 1.000
Geary () Geary ()
SD(c) 0.051 SD(c) 0.045
p-value 0.000 p-value 0.000
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| 0.461 I 0.386
E() -0.004 E(D -0.004
Moran (I) Moran (I)
SD() 0.036 SD(l) 0.036
Costo de p-value | 0.000 | coeficiente de pvalue | 0.000
exporfocic’)n c 0.520 Gini c 0.600
E(c) 1.000 E(c) 1.000
Geary (c) Geary (c)
SD(c) 0.049 SD(c) 0.037
p-value | 0.000 p-value | 0.000
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Anexo 4

Grafico 9: Tasa de desempleo, 2008-2017 (porcentaje de la poblacién activa)

Fuente: Banco Mundial

Grdfico 10: indice de Gini, 2008-2017

Fuente: Banco Mundial
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Anexo §

Lista de paises considerados

BERABGERANARBHEEYBUEBRNRBERYBURUNNBERBNBRERRREBRo N v A wNn R

PAIS
Aruba (Paises Bajos)
Arttigua y Barbuda
Afgaristan
Arpelia
Azerbaiyan
Albania
Arrenia

Bdlivia

Repdblica Dermmoastica del Congo
China
Chile
Islas Carren
Islas Cooos

Colorrbia
Islas virianas del Norte
CostaRia

EBRY PR B YRR dYd N YN IBRARD R B R YBR[
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Islas Cook
Chipre
Cinanarca
Yibuti
Dorrinica
Isla Jands (EELLY
Replblica Dorvinicana
Bouador
Egpto
Idanda
Cuinea Enatorial
Estonia
Eritrea
H Salvador
Fticgia
FepiblicaCheca
Guayana Franaesa (Franda)
Fnlandia
Fiji
Islas valvinas
Estados Federados de Maonesia
Islas Fanos
Pdlinesia Franoesa
Isla Baker
Franda
|Tierras Australes y Antartices Francess
Garrbia
Gabdn
Georgia

Palestina

Islas Heard v ViDonald

Isla Howland
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Efectos de la mediterraneidad sobre la infiacion de costos. Una aproximacion con econometria especial

L] PAIS

B RS BREBREEBE YR EER B SRNERREEEREFFEEREEERERRREBRE

Croada
Huagia
Islandia
Islade NMan
Incia

Territorio Britanioodel Oodano Indiao

Iran
Israel
Itaia
Costade Warfil
Iragy
Japdn
Jersey
Jamaia
JanViayen
Jordania
Atrclon Johnston
Isla Juan De Nova

Kirguistan
FPDCorea
Kiribati
FRepublica de Corea
Isla Christrras

vwurido
Isla Mdway
Nuritania

EEE R R BB R R R B R EEY SN B RO R REREEE QB EREY

VHlasia
Nozanbique
Nueva Caledonia
Niue
IslaNorfalk
Niger
Vanuatu
Nigeria
Paises Bajos
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Singapur
Sorrdia

Archipiel ago Sval bard
Sueda

Idlas Gaorgas del Sury Sandwidch del Sur

Siria
Suiza
Ermiratos Arabes Unidos
Tririclady Tobago
Talandia
Tayikistan
Tureos y Caicos

Lihekistan
SanMicente y las Granadinas
Venezusla
Islas Virgenes Britanicas
Vietnam
Isl s Vingenes Estadounidenses.
rarribia
Wiilis y Futuna
Sahara Ooddental
lla\Wike
Samoa
Suerilandia
Yerren
Zarhia
Zirrbabwe
Suctindel Sur
Indonesia
Timor Criental
Curazao (Paises Bajos)
Bonaire (Paises Bajos)
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